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1. Bevezetés

Napjainkban a zsufolt nagyvarosok ¢€s varoskozpontok életében egyre ko-
molyabb problémat jelent a gépjarmiiforgalom ¢€s a parkolohelyek irdnti igények
jelentds novekedése. Szabad épitési teriilet egyre kevesebb van, ezekre nagy ta-
roldkapacitasu parkoldhazak és mélygarazsok épitése lenne indokolt, melyekbe
be lehet vinni a parkold autdkat az utcakrol, visszaadva ezzel azokat a kozleke-
désnek. Sok esetben azonban a rendelkezésre 4ll6 teriiletek kicsik hagyomanyos
parkolohazak kialakitasara, melyekben nagyméretli rampak és kozlekedd utak
kialakitasara van sziikség. Az automatikus parkolohéazak kikiiszobolik e problé-
makat, mert a gépkocsikat kiilonboz6 elektromos, szamitogép vezérelt szallito-
berendezések mozgatjak a beléptetd kabintdl a szabad tarolohelyre, illetve onnan
vissza a kiléptetd kabinhoz. Emellett szamos tovabbi kényelmi, vagyon- és sze-
mélybiztonsagi, valamint kornyezetvédelmi eldnyt is nydjtanak a hagyomanyos
parkoléhézakkal szemben. Annak ellenére, hogy beruhazasi és ilizemeltetési
koltségei szamos tipusnal nem nagyobbak, mint a hagyomanyos parkolohéazaké,
elterjedésiik folyamata igen lassan halad elére a magas beruhazasi €s lizemelte-
tési koltségek miatt.

Az automatizalt parkoldrendszereknek szamos tipusa kertlt kifejlesztésre
az elmult évtizedben. Ezek koziil az egyik legjobb alapteriilet kihasznaldsi muta-
toval a tombtarolasos rendszerek birnak, melyekben a gépkocsikat hordo palet-
tak taroldsa egymads mellett tobb sorban €s oszlopban elhelyezkedd gépesitett
tarolocellakban torténik. Ezek a palettdkat hossz- és keresztirdnyba tudjak moz-
gatni, egy idében akar tobbet is, ami nagy be- €s kitarolo képességet tesz lehetd-
vé. Tovabba koltséghatékonyan telepitheték mar meglévd teremgardzsokba,
¢épiiletekbe. Hatranyuk, hogy az egyes palettdkhoz adott esetben nem lehet koz-
vetleniil hozzaférni, igy tobb paletta athelyezésére is sziikség lehet, ami tobblet
1d6- és energiaigényt jelent. Emellett mivel minden egyes tarolocella autonom
mozgatoegységgel rendelkezik, az egy parkolohelyre jutd fajlagos koltség 1¢-
nyegesen magasabb, mint mas tipust rendszereknél, és az iranyitas is joval bo-
nyolultabb és dsszetettebb feladat. Ezért csak olyan helyen indokolt az alkalma-
zasuk, ahol fontos a minél jobb alapteriilet-kihasznalés, és emellett nagy a belé-
po €s tavozo gépkocsik forgalma.

2. Elézmények

Automatizalt parkolorendszerek témajaval elsésorban automatizalt raktaro-
zasi rendszereket gyartd vallalatok foglalkoznak, felhasznalva az abban szerzett
mintegy 30 éves tapasztalatukat. (Mannesmann Demag AG, Krupp
Industrietechnik, Otto Wohr APS, SSI Schéfer, Schworer Bautechnik, Lodige
GmbH, Robotic Parking Systems Inc.) A szakirodalomban és a szabadalmi nyil-
vantartdsokban szamos megoldas taldlhat6, melyeket R. Jiinemann professzor és
szerzOtarsai (J. Kirchmann, J. Salamon, M. Fittinghof, M. Kuhn) rendszereztek.
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Ebben a disszertacio targyat képezd tombtarolasos parkolorendszer a szabadon
eltolhato palettas rendszerek kozé sorolhatd, melyeket a Sort and Store Ltd. és a
Lodige Fordertechnik GbmH alakitott ki. Léteznek magyar szabadalmak is, a
négyzetkeringds gépjarmii tomegtarolo, valamint a ,,Rolling Trans System” haj-
tastechnikan alapul6 parkolérendszer. A Dortmundi Egyetem Anyagmozgatési
¢s Raktarozasi Tanszékén, illetve a Fraunhofer Anyagaramlasi és Logisztikai
Intézetben Jiinemann vezetésével az automatizalt parkoldrendszerek szdmos te-
riletét vizsgaltak, tobbek kozott 0 konstrukcidkat €s irdnyitasi stratégidkat dol-
goztak ki, valamint az iizemeltetés koltségei ¢és a teljesitOképesség szempont;ja-
bol vizsgaltdk €s hasonlitottdk Ossze egymassal az egyes tipusokat. Tovabba
Volker Sadowsky a Lodige tobbszintes, tombtarolasos rendszerének kiilonb6zo
kisméretli elrendezés-valtozatait vizsgalta teljesitoképesség szempontjabol.

A kiilfoldi szakirodalomban szdmos példat talalhatunk arra, amikor az au-
tomatizalt aruraktirozas és a gépkocsik taroldsa kombindltan egyazon
tarolorendszerben jelenik meg. Ezek kozil a legiijabb megoldast M. Kuhn dol-
gozta ki tobb szegmensbdl allo, szétkapcsolhatd gorgds szallitopaletta €s csator-
nas tombos tarolos elrendezés alkalmazasaval.

A kilencvenes évek végén az Egyesiilt Allamokban a német szarmazast G.
Haag kozponti PC-n alapul6 iranyitasi rendszert dolgozott ki.

A Miskolci Egyetem Anyagmozgatasi €s Logisztikai Tanszékén Cselényi
Jozsef professzor vezetésével tobb, mint 10 éve folynak kutatdsok automatikus
parkolorendszerek témajaban, mely keretében szamos tudomanyos-szakmai dol-
gozat ¢€s tobb hallgatdi munka késziilt elsOsorban felvonokkal ¢és
palettakocsikkal kiszolgalt parkolorendszerek tervezésének ¢€s iranyitdsanak
modszereivel és elméleti, tudomanyos megalapozdsanak téméjaban. Tovabba
tombtarolas témdjdban Burjan Tamas a Ziirich-1 Miiszaki Egyetem (ETH) és a
ME-ALT tanszéke egyiittmiikddése keretében dolgozott ki keretes palettan ala-
puld, daruval kiszolgalt gépkocsi-tarold rendszert és ennek iranyitasi stratégiait,
melyben a tombtarolds nemcsak a keretes palettdk egymas mellé, hanem egymas
folé halmazolaséaval valosul meg.

3. A kutatas célkituzései

A szakirodalom elemzésébdl megallapithatd, hogy tobbszintes tombtarola-
st automatizalt parkolorendszerek kiillonbozd valtozatokban mar kifejlesztésre
keriiltek, de diszponalasi stratégiai és iizemeltetésének komplex informécios hat-
tere — mely elengedhetetlen az optimalis mikddtetés megvalositasdhoz — részle-
tesen még nincs kidolgozva. Diszponalasi stratégidk az elterjedtebb allvanyos,
osztott kiszolgaldsu rendszerekhez szamos valtozatban rendelkezésre allnak, me-
lyek bizonyos mértékii hasonlosag miatt kiinduld alapot jelentenek az altalanos
modell és a tombos tarolotéri stratégiak kidolgozasaban.

A kutatas a tobbszintes, felvondval kiszolgélt tombtaroldsos automatizalt
parkolorendszerek irdnyitasi modszereinek elméleti megalapozésat, ezen beliil a
miikddési folyamatok elemzését, optimalizalasat és diszpondlasi stratégidinak
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kidolgozésat, valamint az informacios €s kontrolling rendszer kialakitasat tiizi ki
célul, mellyel eldsegithetok azok hatékonysaganak és teljesitéképességének no-
velése beruhazasi ¢s miikodési koltségeinek csokkentése mellett.

Az iranyitas soran a cél kettds: a kiszolgaldsi id6k minimalizaldsa mellett
kell elérni a minimalis mikodtetési koltségeket, figyelembe véve az egyes 1do-
szakok forgalmi intenzitasat, és az ezekre vonatkozo multbeli adatokat. A kidol-
gozott moédszerek hatékonysaga analitikus és szimulacios modszerekkel vizsgal-
hato.

Az iranyitasi feladatok kozott fontos helyet foglalnak el az adatgytjtéssel
¢s adatfeldolgozassal kapcsolatos tevékenységek, melyek biztositjak a rendszer
miikddésének optimalizalasahoz, valamint logisztikai kontrolling, menedzsment
¢s re-engineering szamara sziikséges adatokat ¢s eloszlasfliggvényeket.

4. A feladat megoldasanak modszere

Els6 1épésben a szakirodalombdl ismert tipusok €s a tombtarolas jellegze-
tességel, illetve kialakitasi lehetdségek alapjan feltdrtam a tombtéarolos rendsze-
rek egyes valtozatainak struktarajat, melybdl vizsgalatra a fejelrendezésti, tobb-
szintes, tobb, atjarhatd blokkbol felépiild rendszereket valasztottam ki. Ebben
egy blokkhoz egy felvono tartozik, és célszeriien 3 tarolosorbdl all, melynek ko-
z¢€psO sora kapcsolodik a felvondhoz. Ez megfeleltethetd a palettakocsival ki-
szolgalt rendszerek egy tarolofolyosdjanak, igy a diszponalasi stratégiak kialaki-
tasa kiindulhat a palettakocsival kiszolgalt parkolérendszerek diszponalasi stra-
tégiaibol.

Az tizemeltetdk és felhasznalok automatizalt parkolorendszerekkel szem-
ben tamasztott kovetelményei alapjan irdnyitdsuk altalanos problémainak atte-
kintése utan meghataroztam az optimalis miikddés kritériumait, melyek alapjan
kidolgoztam az irdnyitas célfiiggvényeit. Ennek struktirdjat a 2. 4bra mutatja be.

A tdmbtarolasos automatizalt parkolérendszerek
iranyitasa célfiggvényeinek struktaraja
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1. abra Az iranyitas célfliggvényeinek struktiraja
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A célfiiggvények vizsgalata alapjan az optimalis miikodés két optimaliza-
landé paraméterre vezethetd vissza: a be- vagy kitarolasi miiveletek atlagos cik-
lusidejére €s a miiveletenként mozgatott palettdk altal egyiittesen megtett Ut-
hosszra. Ezt figyelembe véve dolgoztam ki a rendszer diszponélasi stratégiait,
melyek a tobbszintes, tombtarolasos parkolorendszerekben jelentkezd diszpona-
14si feladatok alapjan a 3. abra szerinti csoportokba sorolhatok.

TOBBSZINTES, TOMBTAROLASOS AUTOMATIZALT
PARKOLORENDSZEREK DISZPONALASI STRATEGIAI

e T~

FELVONOK DISZPONALASI TAROLOSZINTI PALETTAMOZGATASOK

STRATEGIAI DISZPONALASI STRATEGIAI
Felvonc')k/;atoném FerorB&oportok
diszponalasi stratégiai diszponalasi stratégiai

2. abra Tobbszintes, tombtarolasu automatikus parkolorendszerek iranyitasi stratégiai

Az egyes stratégiacsoportok az alabbi kérdésekre adnak valaszt:
1. Felvondk autondém diszponalési feladatai:
— Mi legyen a felvond kovetkezd miivelete, ha az betarolast és kitarolast is
végezhet, és tobb feladat varakozik?
—  Melyik taroldszintre (emeletre) torténjen a betarolas?
— Hol varakozzon a felvono a kovetkezo feladatra, ha nincs varakozo feladat?
2. Felvonocsoportoknal jelentkezd diszponalasi feladatok:
— Az egyes iddszakokban hany felvon¢ tizemeljen?
— Ha adott az lizemel6 felvonok szama, akkor mely felvondk tizemeljenek?
— A bejovo gépkocsikat mely felvonokhoz kell irdnyitani?
— A jelentkezd kitarolasi feladatok mely felvondkhoz keriiljenek hozzarende-
1ésre?
3. Tombos tarolotérben jelentkezd diszponalasi feladatok:
— A betarolt paletta taroloszinten hova kertiljon elhelyezésre, ennek soran mi-
lyen prioritasok figyelembe vétele sziikséges?
— Milyen rendezé mozgasok sziikségesek a betarolt paletta kijelolt
tarolohelyre torténd mozgatasa soran?
— Milyen rendezé mozgasok sziikségesek, illetve engedhetdk meg a kitaro-
land6 felvondhoz torténd mozgatasa soran?
— Milyen rendez6 mozgasok engedhetdk meg alacsony forgalmi intenzitasu,
illetve alacsony kihasznaltsagu idészakokban?

A felvondk autondm diszponaldsi stratégiai a parkolorendszer kiszolgalasi
lancdban miik6dd mindegyik felvonora alkalmazhatd. A felvonok csoportos
diszponalasi stratégiai az alacsony kihasznaltsagu, illetve alacsony forgalmu
1d6szakokban adjdk meg, hogy mely felvonoknak sziikséges lizemelniiik, figye-
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lembe véve a varhato gépkocsiforgalom kiszolgalasahoz sziikséges szabad taro-
lokapacitast és teljesitoképességet. Ezen korlatokat két mddon vizsgaltam: a tel-
jes rendszerre kiterjedden (globalis vizsgalat), €s blokkonként (részletes
viszgalat), tovabba meghataroztam azon feltételeket, melyek leirjadk, hogy mely
esetekben elegendd a globalis vizsgalat, és mely esetekben sziikséges a részletes
vizsgalat alkalmazasa.

A felvonok autondm és csoportos diszponalasi stratégiai hatékonysaganak
meghatdrozasara szimulacids vizsgalatot végeztem, mellyel meghataroztam a
teljesitOképesség, a felhaszndldo gépkocsivezetdk varakozo sorainak hossza és
varakozasi 1d6i1, valamint a felvoné altal megtett Gthosszak terén a hagyomanyos
leggyorsabban elérhetd szabad tarolohely elvén alapulé stratégidhoz képesti ja-
vulas mértékét. Az eredmények alapjan megallapithato, hogy az autonom disz-
pondlési stratégidk alkalmazéasaval bizonyos hatdron beliil szdmottevéen csok-
kenthetdk a varakozasi 1dok és varakozo sorhosszak, emellett kisebb mértékben
csokken a felvono altal miiveletenként megtett hasznos €s liresjarati tithossz.

A tombos tarolotéri diszponalasi stratégiak kidolgozasahoz elsd 1épésben
meghataroztam a 3. abra altal bemutatott tombos tarolotérben alkalmazhaté ren-
dezési modokat.

ARURENDEZESI MODOK FEJRAKTAR ELRENDEZESU
TOMBOS TAROLO RENDSZEREKBEN

Sorok kéz6tt nincs Sorok kozotti
rendezés rendezés
Nincs rendezés Sorokban Nincs rendezés Sorokban
a sorokban rendezett a sorokban rendezett
Teljes Részleges || Zénankénti Teljes Zénankeénti
rendezés rendezés rendezés rendezés rendezés

Rendezetlen F
tarolas,

leggyorsabban,
legkisbb
koltséggel
elérheté hely elve

a) b)
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3. abra Fejraktar elrendezésli tombds tarolo-rendszerekben lehetséges rendezések

Mig beléptetésnél a gépkocsivezetOnek csak szabad beléptetd kabinra kell
varakoznia, addig kiléptetésnél dijfizetés utan meg kell varnia, hogy a rendszer a
gépkocsijat a tarolotérbdl a kiléptetd kabinba szallitsa. Ezért a rendezés a tom-
bos taroldtérben a gépkocsivezetd altal beléptetéskor megadott becsiilt parkolasi
1don alapszik, mellyel a kiléptetés iddigénye jelentdsen csokkenthetd. A kidol-
gozott diszponalasi stratégidk az alabbi modon csoportosithatdk:
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DISZPONALASI STRATEGIAK TOMBTAROLASOS AUTOMATIZALT
PARKOLORENDSZEREK TAROLOSZINTI PALETTAMOZGATASOKHOZ

ALAP Teljes rendezéses Részleges rendezéses

STRATEGIAK diszponalasi stratégia diszponalasi stratégia
e« Teljes rendezésé; Kdzvetlen hozzaférést biztositd
g;‘iiizzell\(})( diszponalasi stratégia kozel diszponalasi stratégia
100%-o0s telitettség esetére (66% alatti kihasznaltsag esetén)

4. abra Tombtarolasos taroloszinti diszponalasi stratégidk struktiréja

A teljes rendezéses stratégidkkal a gépkocsik a blokkok minden
tarolosordban a parkolasi 1d6 szerint a felvono iranydba csokkend sorrendben
rendezve helyezkednek el. Ezzel szemben a részleges rendezéses stratégidknal
csak az eldirt sorokban torténik rendezés, mellyel kevesebb 1d6 alatt és kevesebb
paletta mozgatasaval lehet a rendezést elvégezni. A stratégidk eredményeként a
gépkocsik a parkolasi 1d6 lejarta szerint kozelitik meg a felvonokat, igy az igény
szerinti kitarolas a becsiilt parkoldsi 1d6 betartasatol fliggden a lehetd legrovi-
debb 1d6 alatt elvégezhetd. A kiegészitd stratégiak biztositjak a soron kiviili kita-
rolas lehetdségét. A kozel 100%-o0s kihasznaltsag esetén alkalmazhat6 diszpona-
lasi stratégiat tobb valtozatban dolgoztam ki, mivel a soron kiviil kitarolando
palettat akadalyozo palettak szamanak fiiggvényében, illetve a kitarolando elhe-
lyezkedésétdl fliggden tobb megoldasi valtozat adodott.

A tombos tarolotéri diszponalési stratégiak kidolgozasa utan analitikus uton
meghataroztam az egyes valtozatoknal jelentkez6 maximalis miiveletenkénti
ciklusiddt és miveletenként megtett 0sszutat. Az eredmények alapjan 0sszeha-
sonlitottam az egyes stratégiak hatékonysagat keresztiranyu és hossziranyt pa-
lettatarolasi modoknal, mely alapjan az esetek dontd tobbségében a hossziranyt
palettataroldsi mod bizonyult kedvezObbnek. Kivétel ez aldl a részleges rendezé-
ses stratégia, ahol a maximalis ciklusidé szempontjabodl a keresztiranyt tarolasi
mod a kedvezdbb. Tovabba megallapitottam, hogy a részleges rendezéses stra-
tégidnal a betarolas utani parkolési 1d6 szerinti rendezés iddigénye fiiggetlen a
taroloblokk hossziranyu kiterjedésétdl, igy mindig kozel azonos 1d6 alatt végez-
hetd el a betarolas utani rendezés.

A disszertacio utolso 1épéseként kidolgoztam az automatizalt parkolohazak
iranyitasdhoz sziikséges adatbazist, mely soran meghataroztam az iranyitashoz
sziikséges informdacidkat és beviteliik helyét, valamint az egyes szinteken miiko-
do szamitdgépek feladatait €s a szintek kozott aramlo informécidkat. A kidolgo-
zasnal figyelembe vettem az automatizalt parkolorendszerek be- és kiléptetd
rendszerének elemeit és kialakitas szerinti struktirajat. Tovabba meghataroztam
az iranyitasi feladatok optimalizalasahoz gytlijtendd adatok csoportjait €s egyes
elemeit, melyekbdl a parkolérendszerek miikddését leird a logisztikai jellemzok
eldallithatok.
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5. Uj tudomanyos eredmények

Az értekezésben kidolgozott 1) tudomanyos tételek a kovetkezok:

1. Kidolgoztam a tobbszintes, tombtaroldsos automatizalt parkolorendszerek
altalanos modelljét, amelybdl a mikodési célfiiggvényekkel és feltételi
rendszerekkel leszarmaztathatok a jellegzetes rendszervaltozatok. [3, 8, 15]

kkk

2. Kidolgoztam a felvondk autondém ¢€s csoportos diszponalasi stratégiait,
amelyek az adott célfliggvények és feltételi rendszer esetén alkalmas a be-
érkezd gépkocsik optimalis taroldszintjének, a felvondk optimalis
meghatarozasara. [2, 4, 5,7, 17]

skekosk

3. A tombtarolassal kapcsolatos vizsgalataim [1, 9, 10, 11, 1217] soran megal-
lapitottam, hogy a fejelrendezésii, 3 soros blokkokbdl felépiilo tombds taro-
[Otérben:

— a taroloblokk egy szintjén betdrolas utani részleges rendezéses straté-
giaval valo rendezés iddigénye fliggetlen a taroloblokk hossziranyu ki-
terjedésétdl [10, 11],

— adott hosszméretii tarolotérben a teljes rendezéses stratégiak rovidebb
rendezési 1d6t €s egyiittes uthosszat hossziranyu palettataroldsnal
eredményeznek, a részleges rendezéses stratégidkkal az 1ddigény ke-
resztiranyu taroldsnal, az egylttes uthossz hossziranyt tarolasnal lesz
kisebb, [16].

ok ok

4. Feltartam az automatizalt parkoléhdzak folyamatirdnyitdsdhoz sziikséges
informacids hatteret és adatbazist, valamint azon informaciogytijtési ponto-
kat, ahol a parkolorendszer optimalis iizemeltetéséhez sziikséges informa-
ciok kinyerheték. A meghatarozott irdnyitasi informaciok kiterjednek a
diszponalasi, vezerld és nyugtazo informacidkra. [13]

kkk

5. A feltart informaciés rendszert alapul véve kidolgoztam a
parkolorendszerek miikodésének mindsitésére alkalmas mutatészam- €s
kontrolling rendszert, amely alapjan kiilonb6z6 id6tavokra vonatkozé for-
galmi progndzisok figyelembe vételével ajanldsok fogalmazhatok meg az
illetékes vezetdi szintekre stratégiai dontéshozatalhoz, re-engineering fel-

adatokhoz, karbantartasok litemezéséhez, valamint az operativ irdnyitashoz.
[14]
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6. Az eredmények hasznositasa, a tovabbfejlesztés lehetoségei

Jelen kutatasi eredmények kivaloan alkalmazhatok tombtaroldsos automa-
tizalt parkolérendszerek tervezésének elméleti megalapozasaban, modszereinek
kidolgozaséaban.

A kidolgozott diszponalasi stratégidk koziil a felvondk diszponalasi straté-
gial egyarant alkalmazhatok minden osztott kiszolgalasti automatizalt
parkolérendszerben, ahol a fliggdleges irdnyu szallitast fix telepitésli felvondk
vagy hidraulikus emeldberendezések végzik. A fejelrendezésii tombos tarolotéri
diszponalasi stratégidk alkalmazhatdk tetszoleges kiterjedésii taroloterekben
(példaul ,,Rolling Trans System” palettamozgatd rendszeren alapuld
parkolérendszerekben), elsdsorban olyan forgalmi kornyezetekben, ahol a gép-
kocsivezetdk a becsiilt parkolasi id6ket viszonylag jol betartjak, példaul: iroda-
hazak, palyaudvarok, repiiléterek parkoloinal.

A kidolgozott irdnyitasi struktura és az irdnyitashoz sziikséges adatbazis €s
kontrolling rendszer nemcsak tombtarolasos, hanem barmely tipust kozepes,
vagy nagyméretii automatizalt parkolorendszerben alkalmazhato, illetve beve-
zethetd mar mikodo rendszereknél is. Ennek beruhazasi koltségeit kompenzalja
a miikdodés optimalizalasaval jaré koltségmegtakaritas, illetve szolgéltatasi szin-
vonal novekedés.

A tovabbiakban cé¢lszerli kidolgozni az atmend elrendezésii tOmbos
gépkocsitarold rendszerek diszponalasi stratégiait is a fejelrendezésii valtozat
diszponalasi stratégiainak eredményei alapjan. Egyes telepitési esetekben, illetve
forgalmi kornyezetekben ugyanis ezek adhatnak kedvezébb megoldast.

Tovabbi kutatasi feladat az lires palettak kezelési stratégiainak kidolgozasa
tisztan tarolotéri, illetve kombinalt iires-paletta-tarolasi médok esetére.

Mivel a kidolgozott diszponalési stratégidk részben a gépkocsivezetdk altal
megadott becsiilt parkolasi 1d6 szerint optimalizaljdk a palettamozgatast, célsze-
ri elemezni ezek be nem tartasanak teljesitOképességre és egylittes utigényre
gyakorolt hatasat, és ezen eredmények alapjan finomitani a taroldtéri diszpona-
lasi stratégiakat.

Jelen disszertacioban a kidolgozott diszponalasi stratégidk alkalmazésa
mellett elérhetd teljesitoképességnek €s egyiittes Utigénynek csak a maximalis
értekét hataroztam meg. Valds problémak megoldasdhoz el kell végezni ezen
jellemzok forgalmi viszonyoktdl valo fliggésének vizsgélatat, varhatod értékiik,
szorasuk meghatarozasat célszerlien szimuldcids modszerekkel, mely valaszt ad
valos forgalmi viszonyok esetén a vizsgalt parkolorendszerben az egyes diszpo-
nalési stratégidk alkalmazédsa mellett elérhetd teljesitOképesség €s egyilittes ut-
1gény kérdésére, segitve az egyes iddészakokban a megfeleld stratégia kivalaszta-
sat.
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